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PDU DE MARRAKECH

Le PDU de Marrakech

Le royaume du Maroc a initié pour les grandes sillme
démarche PDU proche de la démarche francaise.

La Wilaya de Marrakech a retenu le groupem
TRANSITEC et TEAM MAROC pour réaliser I'étude qui
eté décomposeé en 5 missions prmmpales

1. Pré diagnostic,

2. Recueil de données,
3. Diagnostic,

4. Scénarios,

5. Elaboration PDU.

Les travaux devaient etre
réalisés avec une.
modélisation multi
modale des déplacements.
L'étude a été menée ave(
une double validation
d'une part, un Comité
Technique de techniciens locaux de la ville, deises divers
et des techniciens de la Wilaya. Ainsi qu'une \atiioh
politique lors de Comité de Pilotage qui était mtéspar le
Wali représentant du roi, il comportait aussi lesdocaux ef
les représentants des administrations et de I'éoane.

La situation de référence 2008

Au regard de la problématique des déplacementsuggi de
Marrakech, un modéle de déplacement multimodahgpart
eoollectif et individuel) et multi classe pour le deindividuel

gVL, PL et 2 Roues) a été élaboré pour accompadme

démarche d'étude et aider les analyses, les réfiexet les|
choix. Il a été congu avec le Iog|C|eI DAVIS deNFRETS
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Modele TI Saturation HPS Modéle TC Flux de voyageurs

L'étude

Le pré-diagnostic a été mené pour avoir une premié

approche globale des problématiques de déplacements

Dans la mission de recueil, une petite enquéte gesndes
comptages automatiques et des comptages manuelsromé
les moyens de J; o
quantifier les @~~Go
déplacements de tous ! v
les modes et permis Ia:'-

mise au point du’®
modele multi modale j,
en situation

référence 2008. ;
Dans la  mission .
diagnostic, une
approche multi théme |
et 'analyse des
données ont permis

d’exhiber un état des lieux de conditions multi miedde
déplacement ou la part de la marche a pied estuneaf0%.
Avec une particularité des lieux, une part de degoieent en 2
roues motorisés et non motorisés était tres imptatade
I'ordre de 21%. La voiture représentait 15% efTll€s4%.

Dans I'étude des scénarios, une approche des o)

futures de développement de la ville sous l'angke ld
population, de l'urbanisme et des projets a pedui®atir un
corps d’hypothéses pour une étude de plusieursago8r
différenciés. Dans la mission finale, un scénaridtinmodal
des déplacements a forte ambition pour les TC seétau.

i&€s scénarii 2015

La modélisation a servi a I'évaluation d’'une sélgescénarios

contrastés face a une situation de Fil de I'eas. h_)epothesev

d’évolution de la population . ...
900 000 habitants en 2008 ef*

1 100 000 habitants en 2015
accompagnés d’hypothéses d
modification de ['occupation 'G,f
du sol par zone, I'ensemble
complété par des hypotheserm-r‘ e
de parts modales déterminée
rationnellement par expertise
ont permis de calculer des |\
simulations multi modale des _\.-*-
conditions de déplacements
en 2015 en HPS.

Le scénario retenu permettait d’accroitre la pastate deg
TC et de protéger de la voiture des espaces embigrea
comme la Koutoubia, la Médina et le quartier del@ué
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